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Stallningstagande regionala banor
Sammanfattning

e SKL anser att de regionala banornas betydelse for bade person- och godstrafik
ska varderas hogre. De regionala banorna maste analyseras utifran den
tagtrafik som gar pa banan, som planeras i framtiden och som uttrycks i de
regionala trafikforsorjningsprogrammen, de regionala godsstrategierna samt
den kommande nationella godsstrategin.

e SKL anser att medel for upprustning for de regionala banorna behdver avséattas
tidigt under planperioden.

e SKL anser att dialogen behover starkas med lokal och regional niva kring
langsiktiga trafikeringsmaojligheter. Méjlighet till politisk forankring behdver
finnas.

e SKL har efterfragat en nationell tagstrategi for att styra jarnvagens funktion.
SKL anser att delar ur slutbetankandet fran utredningen om jarnvéagens
organisation bor utvecklas vidare for att 16sa viktiga vagvalsfragor.

De regionala banorna behdver varderas hogre

SKL anser att de regionala banornas betydelse for bade person- och godstrafik ska
varderas hogre. De regionala banorna, vilka Trafikverket klassar som lagtrafikerade
banor, maste analyseras utifran den tagtrafik som gar pa banan, som planeras i
framtiden och som uttrycks i de regionala trafikforsorjningsprogrammen, de regionala
godsstrategierna samt den kommande nationella godsstrategin. Tagtrafikens betydelse
pa de regionala banorna maste ses ur hela trafiksystemets betydelse. De regionala
banorna har en hog andel bytesresenédrer med en stor natverkseffekt och har en viktig
funktion for naringslivets godstransporter. De fyller dven en viktig
omledningsfunktion vid storningar pa narliggande banor. Funktionen av redundans vid
storningar ska inte underskattas, vilket minskar sarbarheten i hela tagtrafiksystemet.

Medel behdver avsattas tidigt under planperioden

Regional tagtrafik ar av stor betydelse for arbetspendling och regional utveckling och
behdver prioriteras. Hansyn ska darfor tas till den regionala person- och
godstagstrafiken pa de regionala banorna och dess roll i det regionala trafiksystemet
vid prioritering av underhallsatgarder, tilldelning av taglagen samt stérningar i
trafiken. SKL anser darfor att medel for upprustning for de regionala banorna behéver
avsattas tidigt under planperioden. SKL deltar garna i diskussioner om former for att
gora detta mojligt. SKL har forstaelse for att en rangordning och en prioritering
behover finnas.
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Dialogen behover starkas med lokal och regional niva

De planer som finns for trafikeringsékningar ar politiskt férankrade i kommuner,
landsting och regioner med planerade investeringar for att 6ka efterfragedkningen.
Déarfor behover dialogen starkas mellan Trafikverket och den lokala och regionala
nivan kring vilka langsiktiga trafikeringsmojligheter som finns. Mojlighet till politisk
forankring behdver finnas. Aven insatser som innebar kortare avbrott behGver
planeras gemensamt for att inte fa for stora negativa effekter pa saval resande som
godstransporter.

Viktiga vagvalsfragor maste losas

Slutbetéankandet fran utredningen om jarnvagens organisation kom i december 2015
och innehaller manga olika forslag. SKL har tidigare fatt indikationer pa att
utredningen skulle remitteras i delar. Sa har inte skett. Detta innebar att flera viktiga
vagvalsfragor lamnats obesvarade. SKL anser darfor att de delar som ror framtida
utveckling bor brytas ut och snarast remitteras for vidare behandling och utveckling.

En végvalsfraga som betankandet behandlar &r att staten satsar mycket pengar pa
jarnvagens infrastruktur, men att staten i regel inte tar stéllning till hur
jarnvagsinfrastrukturen ska anvandas. SKL har redan i januari 2015 efterlyst att en
évergripande nationell tagstrategi behover faststallas av regeringen. SKL beskriver i
det tidigare stallningstagandet att en sadan strategi ska ge en framtida malbild och
baseras pa de regionala trafikforsorjningsprogrammen och de regionala
godsstrategierna. Aven det pagéende arbetet med den nationella godsstrategin (som
hélls ihop av regeringskansliet) bor ingd. En nationell tagstrategi ska ligga till grund
for tilldelning av plats pa sparen, och for nodvandigt vidmakthallande for framtida
planerad trafik.
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Fakta

16 banor med persontagstrafik ar berérda (=28 bandelar av de 53 totalt som
bedéms som lagtrafikerade)

15 av dessa 16 banorna ar viktiga eller mycket viktiga for naringslivets
godstransporter

6 av banorna har en viktig omledningsfunktion vid stérningar pa andra banor
Pa minst 5 av banorna rader idag kapacitetsbrist

Pa vissa av banorna ar andelen bytesresenarer till stambanorna 25-50%.
Néatverkseffekten ar 6verlag stor.

Mer an 2 miljoner invanare bor i de kommuner dar berorda taglinjer gar

Foljande banor med person- och godstagstrafik ar berdrda:
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Forteckning 6ver berdrda banor:

1 Stangadalsbanan: Linkdping - Kinda- Vimmerby - Hultsfred - Hogsby - Monsteras -
Kalmar

2 Tjustbanan: Linkdping - Atvidaberg — Vastervik

3 Néssjo - Vaggeryd - Varnamo - Gislaved - Hylte - Halmstad
4-5 Néssjo - Eksjo (- Hultsfred -) Berga- Oskarshamn

6 Nassjo — Vetlanda

7 Jonkdping - Vaggeryd - Varnamo

8 Bohusbanan: (Goteborg - Kungalv - Stenungsund-) Uddevalla - Munkedal - Tanum
- Stromstad

9-10 Alvsborgsbanan: Uddevalla - Véanersborg - Gréstorp - Vara (-Hakantorp -)
Herrljunga - Bords

11 Viskadalsbanan: Boras - Mark - Varberg

12 Kinnekullebanan: (Herrljunga -) Hakantorp-Lidkdping- Gétene - Mariestad —
Gardsjo (- Gullspang — Laxa)

13 Fryksdalsbanan: Karlstad - Kil - Sunne - Torsby
14 Bergslagspendeln: Ludvika-Smedjebacken-Fagersta-Kolback (-Vasteras)

15-16 Holmsund-Umea (-Vénnas-) Hallnas-Lycksele (-Storuman)
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